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Spezial Holzmodellbaukleber 3008 Modellbau-Sekundenkleber 3018 Modellbau-Extremkleber 3027 Zangenbank LC01080

ist auf die Bediirfnisse der Holzmodellbauer ~ 20g Flasche, diinnfliissig, besonders geeignet ~ 20g Flasche, Superdiinnfliissig (diinner als Zangenbank aus Sperrholz, wird als Bausatz
abgestimmt und klebt besonders gut nasse zur Sicherung von Takelungen, sowie die Wasser), zum Tranken und Hérten von (ohne Werkzeuge) geliefert.

Holzer. 20 g Flasche mit Dosierspitze. Montage von Kleinteilen. Kleinteilen.

B
Pinzettenbank LC01081 Klobenbank LC01082 Modellbauhammer 3011 Uhrmacherhammer 3012
Pinzettenbank aus Sperrholz, wird als Bau- Klobenbank aus Sperrholz, wird als Bausatz ~ Kunststoffkopf mit Hartholzstiel. Briinierter Stahlkopf mit Hartholzstiel.

satz (ohne Werkzeuge) geliefert. (ohne Werkzeuge) geliefert.

Fr ‘

Plankenschneider 3009 und Schneidbrett 3010

Der "Plankenschneider" ermoglicht ein pafigenaues Verjiingen der Planken. Die Klinge
entsprechend der gewiinschten Lange auf die Planke setzen und mit leichtem Hammerschlag
verjiingen. Dieser Arbeitsgang ldsst sich in Zusammenarbeit mit dem "Schneidbrett" miihelos
bewerkstelligen.

Bestell-Nr. : 2029
Rettungsboot von 1870

MaBstab : 1:50
Lange
Breite . Profi Holz-Biegesystem mit Brenn- und Schneidaufsitzen 3100

Das Profi-Biege- und Brennsystem 3100, mit 8 austauschbaren Vorsétzen, lifit fast keine

/ St Wiinsche mehr offen, vieles ist moglich. Wie z.B. das Formen von angefeuchteten Hol-
" zern, Brennmalerei (Decksfugen oder das Nachbilden von Nagelungen in Holz) sowie
;.h Kunststoffarbeiten mit dem heiffen Messer.

-

]

Rettungshoot von 1870

Das typische Rettungsboot wurde gegen 1870 in Grofibritannien entwickelt. In der Version Kraweelbe-
plankung (Stof3 auf Stof}). Wurde zunéchst fiir den Einsatz als Strandrettungsboot entwickelt, setzte sich
aber nur zogerlich, auf Grund seiner hoheren Kosten, durch, war aber deutlich stabiler als die Klinker-
bauweise. Die spezielle Kraweeltechnik wurde in Deutschland (Hamburg) zum Hohepunkt gebracht und
wird bis heute bei kleinen Rennsegelbooten verwandt.



Einsteigerpaket 2900

Zur Einfiihrung in die Echtspantbauweise
haben wir Thnen ein Einsteigerpaket

zusammengestellt.

Unser Einsteigerpaket besteht aus einem 20/30
Watt Lotkolben, Bestell-Nr. 3001, mit der
Form- und Biegespitze, Bestell-Nr. 3003,
unserem Plankenschneider zum einfachen
Verjiingen von Holzleisten, Bestell-Nr. 3009,
einer Flasche Spezial-Holzmodellbaukleber,
Bestell-Nr. 3008, einem Arbeitsboot von 1920
als Komplettbausatz mit Segel und
Stinderbrett, Bestell-Nr. 2015 sowie unserer
26seitigen Anfingeranleitung fiir Einsteiger in
den Historischen Schiffsmodellbau, Bestell-Nr.

7001

Bestell-Nr.
Maf3stab

Lange

Breite
Hohe

Biegesystem 3000

Die héufigste Arbeit im Historischen Modellbau ist das Biegen von Holz. Nahezu jedes zu verarbeitende Holz muf geformt
werden. Als ich vor 30 Jahren mit dem Bauen von Historischen Schiffen begann, habe ich jeden Vorschlag in der Modellbau-
Literatur ausprobiert, aber keinen praktikablen darunter gefunden. Immer noch wird behauptet, dafy das Kochen von Holzlei-
sten ein geeignetes Mittel zum Biegen von Leisten sei. Das ist nicht der Fall! Auch verschiedene Holzfolterinstrumente (mit
Zahnréadern oder Gartenscheren dhnlich) sind in der Regel ungeeignet. Auch Heifiddampf ist unbefriedigend.

Um Holz moglichst schonend zu verformen, mufy man erst einmal die grundsitzliche Struktur von Holz untersuchen. Tut
man das, stellt man fest, dafd die Holzfasern von langlichen Zellen gebildet werden, wobei die Zellhaut (je nach Holzart)
unterschiedlich fest und durchldssig gegen Wasser ist (Membrane). Die Wasserdurchléssigkeit ist in der Regel von aufien
nach innen um den Faktor 5 grofier. Wenn diese Zellhaut erst einmal beschadigt ist, schrumpft das Holz unabwendbar, und
es ist nur noch eine Frage der Zeit, bis der Wind durch die Beplankung pfeift. Auch nachtragliche Konservierungsmafinah-
men schaffen langfristig keine Abhilfe und konnen den Verfall nur hinausschieben. Beim Kochen zerstort das in die Holzzel-
len eingedrungene Wasser die Holzzellen, sie platzen. Wodurch die Legende der Holzkocherei enstanden ist, ist fiir mich
nicht nachvollziehbar. In der ernsthaften Literatur wird genau beschrieben, wie die Schiffsbauer der vergangenen Jahrhun-
derte vorgegangen sind. Die Planken wurden durch die Einleitung von Heifidampf biegsam gemacht. Kleinere Planken gewds-
sert, schrag mit Steinen beschwert, darunter ein Feuer entziindet und die Plankenoberflache mit Feudel oder Spritze nafige-
halten.

All diese Uberlegungen fiihrten zur Entwicklung meines Holzbiegesystems. Es besteht als Grundgerdt aus einem 20/30 Watt-
Lotkolben, auf den je nach Bedarf entweder die Form- und Biegespitze, Bestell-Nr. 3003, fiir diinnere Holzer oder der Plan-
kenbieger, Bestell-Nr. 3006, fiir starkere Leisten aufgesteckt wird. Das System ist selbstregulierend ausgelegt. Die einmal ein-
gestellte Arbeitstemperatur wird gehalten, das heifit, das System ist fiir Daverbetrieb ausgelegt (durch Verédnderung der
Vorsatz-Einstecktiefe wird die Temperatur geregelt). Die zu biegenden Holzer werden nur kurz gewéssert, je nach Holzart
zwischen 1 bis 15 Minuten in kaltem Wasser gelegt, dann herausgenommen und noch einige Minuten ruhen lassen. Das zu
biegende Holz sollte gut durchfeuchtet, aber auf gar keinen Fall klatschnaf sein. Die nasse Planke in die Ose des Plankenbie-
gers schieben, einen Moment warten (das in die Holzzellen gedrungene
Wasser muf} sich erwarmen), dann am anderen Ende der Planke driik-
ken und die Leiste beginnt sich zu biegen.

Selbst das Biegen von Holzern um ihre Schmalseite (fiir Handlaufe), ist
mit den Vorsitzen moglich. Dabei hat sich herausgestellt, daf der
Durchmesser der zu biegenden Leisten mindestens ein Drittel der Breite
betragen muf. Aber den besten Ratschlag den man einem Modellbauer
geben kann ist, gehen Sie an ihre Restekiste, weichen Sie alle nur mogli-
chen Holzer ein und probieren Sie aus, was moglich ist. Lassen Sie
einige Reste tiber Nacht im Wasser liegen und am nichsten Tag werden
Sie herausfinden welche Holzsorten eine lingere Wasserung vertragen.

3003

Das Biegesystem 3000 besteht aus einem Lot-
kolben mit Lotspitze 3001, Plankenbieger
3006 sowie der Form- u. Biegespitze 3003.



Walfangboot des 18. Jahrhunderts

Waurde zum Walfang vor der Kiiste eingesetzt,
aber auch auf grofien Walfingern als
Gruppenboot bei mehrtagigen Einsatzen.
Dieser Bausatz ist besonders reichhaltig mit
bereits vorgefertigten Kleinteilen ausgestattet;
Dolden, Klampen, Ruderausgleichgewichten
usw., sowie einem fertiggendhten Segel.

Bestell-Nr. : 2007

Mafstab  : 1:40

Lange : 18,2 cm
Breite : 4,5cm
Héhe : 16,5 cm

Y Holsteinische Jacht von 1857

Dieser Schiffstyp wurde an der
. Schleswig-Holsteinischen Kiiste zum Transport
von verderblichen Lebensmitteln eingesetzt.

| Hervorragende Segeleigenschaften und grofie
Geschwindigkeit bei grofier Lastkapazitat,

| waren die hervorstechenden Eigenschaften
dieses Schiffstypes. Dieser Bausatz wird mit
fertiggendhten Segeln und gelasertem
Fertigdeck geliefert.

Bestel-Nr. :2010
MaBstab : 1:75
Lange : 32,8 cm
Breite : 8,4cm
Hohe : 377 cm

Eiderschnigge von 1840

Die Eiderschnigge wurde wahrscheinlich 1840
in Niibel gebaut. Das Modell entstand nach
einem Rif} von Szymanski. Hervorstechend an
dieser Bauweise ist, daf} ein Plattbodenschiff
mit Rundspanten und Planken gebaut wurde.
Da diese Bauart sehr teuer war, wurde sie zu
Gunsten der spateren Bauweise, bei der grofie
Bretter mit Knien und Stiitzen zusammenge-
fiigt wurden, aufgegeben. Dieser Bausatz wird
mit fertiggendhten Segeln geliefert.

Bestel-Nr. : 2011
Maf3stab : 1:75

Lénge : 30,7 cm
Breite : 75cm
Hohe : 22,6 cm




Lotsenschoner von 1900

Der Lotsenschoner ist aus den an der
Nordseekiiste beheimateten Fischerbooten
entstanden. Grofiere Typen mit dhnlichem
Linienrif} gab es bis nach dem 1. Weltkrieg.
Das Modell entstand nach einem Linienrif}
von Szymanski. Dieser Bausatz wird mit
fertiggenédhten Segeln geliefert.

Bestell-Nr.
MaBstab
Lénge
Breite
Hohe

= 4 Bark mit Briggtakelung 18. Jahrhundert
= » . " nach einem Linienrifl von Chapmann fiir die

f f Ostsee als Transportschiff entwickelt. Eine der
f gelungensten Konstruktionen, die grofie

b ALY Schnelligkeit, hervorragende

f Manovrierféhigkeit, geringen Tiefgang mit

[ einer grofien Ladekapazitét verbindet.

Bestell-Nr. : 2018

MaBstab : 1:87

Lénge : 41,5 cm
Breite . 77 cm
Hohe : 35,0 cm

Baltimore Clipper von 1816

Das Modell wurde nach Plénen des Clippers
,Anne Mc Kynley“, beheimatet in Boston,
entwickelt. Es handelt sich dabei um einen der
wenigen frithen Clipper, von dem noch
Zeichnungen existieren.

Bestell-Nr. :
MaBstab

Lange

Breite
Hohe




Kiistenjolle von 1920

Das Modell der Kiistenjolle ist nach einem
Entwurf von H. Wustrau von 1920 entstanden
und damit der Urvater der modernen
Sportboote. Der Bausatz ist mit fertiggenahten
Segeln ausgestattet.

Bestell-Nr. :
MaBstab
Lange
Breite

Hohe

Vierlander Ever von 1835

Der Vierlénder Ever ist ein Plattboden-Schiff,
daf} im ganzen Norddeutschen Bereich, vor-
nehmlich aber im Hamburger Raum, auf den
FliiBen, zur Lebensmittelbeforderung genutzt
wurde. Der Bausatz ist mit fertiggenahten
Segeln ausgestattet.

Bestell-Nr. : 2021

MaBstab : 1:40

Lange : 26,0 cm
Breite : 8,5cm
Hohe : 22,0 cm

Treibnetzkutter von 1890

Eine der interessanten Entwicklungen des 19.
Jahrhunderts war die Einfithrung eines neuen
Typs von Fischerbooten, die ihren Ausgang in
Norwegen und Schweden hatten. Basierend auf
den gedeckten Themsebooten entstand ein
neuer Bootstyp, der rasch in der Ostsee Ver-
breitung fand, der Ostsee-Treibnetzkutter. Das
Modell ist, wie das Original, klinkerbeplankt
(liberlappende Planken). Die Planken sind vor-
geformt. Dieser Bausatz wird mit fertiggendh-
ten Segeln geliefert.

Bestell-Nr.
Maf3stab

Lange

Breite
Hohe




Kiistenjolle von 1920

Das Modell der Kiistenjolle ist nach einem
Entwurf von H. Wustrau von 1920 entstanden
und damit der Urvater der modernen
Sportboote. Der Bausatz ist mit fertiggenahten
Segeln ausgestattet.

Bestell-Nr. :
MaBstab
Lange
Breite

Hohe

Vierlander Ever von 1835

Der Vierlénder Ever ist ein Plattboden-Schiff,
daf} im ganzen Norddeutschen Bereich, vor-
nehmlich aber im Hamburger Raum, auf den
FliiBen, zur Lebensmittelbeforderung genutzt
wurde. Der Bausatz ist mit fertiggenahten
Segeln ausgestattet.

Bestell-Nr. : 2021

MaBstab : 1:40

Lange : 26,0 cm
Breite : 8,5cm
Hohe : 22,0 cm

Treibnetzkutter von 1890

Eine der interessanten Entwicklungen des 19.
Jahrhunderts war die Einfithrung eines neuen
Typs von Fischerbooten, die ihren Ausgang in
Norwegen und Schweden hatten. Basierend auf
den gedeckten Themsebooten entstand ein
neuer Bootstyp, der rasch in der Ostsee Ver-
breitung fand, der Ostsee-Treibnetzkutter. Das
Modell ist, wie das Original, klinkerbeplankt
(liberlappende Planken). Die Planken sind vor-
geformt. Dieser Bausatz wird mit fertiggendh-
ten Segeln geliefert.

Bestell-Nr.
Maf3stab

Lange

Breite
Hohe




Zeeshoot von 1870

In unserer Reihe ,Spantmodellbau
leichtgemacht®, der 1:50 Modelle, ist der
Bausatz der Tuck Zeese von 1870, der wohl
aufwendigste. Wieder handelt es sich nicht um
ein bestimmtes Boot, sondern um einen
Bootstyp. Die Zeese ist als Ketsch getakelt
(anderthalbmastiges Segelboot) vorgesehen.

- Lieferumfang, sowie eine farbige

‘- Karavelle von 1400

Der Bausatz der Karavelle wurde nach von
Eugene Lyon 1986 aufgefundenen
Dokumenten rekonstruiert. Die Fiille der
aufgefundenen Daten lief} eine ziemlich genaue
Rekonstruktion zu. Unter anderem verzeichnen
die Rechnungen das Bauholz fiir die Riisten, so
daf es endlich bewiesen scheint, dafl im

15. Jahrhundert die Karavellen mit aufien
liegenden Riisten ausgestattet waren. Dieser
Bausatz wird mit fertiggenéhten Segeln
geliefert.

Bestell-Nr.
MaBstab
Lange
Breite
Hohe

Der Bausatz der Zeese ist mit fertiger Malle,
tiber die der Rumpf gebaut wird, sowie
gelaserter Beplankung (Abwicklung des
Rumpfes) aus Schweizer Birne, ca 0,7 mm
stark, ausgestattet. Die einen Bau der Zeese in
Kraweelbauweise oder in Klinkerbauweise
erlaubt. Alle Kleinteile sind bereits aus
Schweizer Birnbaum und anderen Edelholzern
ausgelasert oder vorgefertigt. Erstmals sind die
Aussparungen im Kiel bereits ausgeschnitten.
Bei diesem Bausatz sind die Segel schon
eingefarbt und fertiggendht, auch ein
Standerbrett und Stinder gehdren zum

Fotobauanleitung.

Bestell-Nr.
Maf3stab

Lénge
Breite
Hohe



Duke OWilliam 17651768

Die Duke William wurde 1763 von der englischen Admiralitét ange-
kauft. Dies ging auf eine Anordnung der Admiralitat vom 16.1.1761
zuriick, die zundchst zwei franzdsische Prisen erworben hatte: Die
La Comtesse D’ Ayen, sowie die Le Comte de Vallance.

Aus diesen beiden Schiffen wurde der Typ des britischen Kaperkut-
ters entwickelt und bis 1784 insgesamt 31 Stiick angekauft.

Waren die franzosischen Prisen noch mit 10 Dreipfiindern und
30-35 Mann Besatzung ausgestattet, wurden die britischen Kaperkut-
ter mit 4-6 Dreipfiindern und 24-33 Mann Besatzung deutlich gerin-
ger bestiickt. Diese Minimierung 1aft sich durch den von der engli-
schen Admiralitdt gednderten Aufgabenbereich erklaren.

Waren die franzosischen Kutter noch reine, auf privater Basis arbei-
tende Schmuggel- und Kaperkutter, wurden die britischen Kutter in
erster Linie zur Nachrichten- und Befehlstibermittlung innerhalb der
Flotte, sowie zur Bekampfung der Schmuggelei eingesetzt. Der Kut-

ter Duke William ging im Friihjahr 1768 verloren.

Der Bausatz der Duke William ist eine Rekonstruktion nach Origi-
nalplanen der englischen Admiralitdt. Als vorlaufiger Hohepunkt der
Echtspantbauweise lafit die Duke William in der Ausstattung keine
Wiinsche offen.

Vorgesehen ist ein originalgetreuer Ausbau bis in die Bilge. Alle
Kleinteile (wie aus Zinn gegossene Geschiitze und Drehbassen, aus-
gesdgte Dolden und Klampen usw.) sind vorgefertigt. Auch ein gefra-
stes Standerbrett, sowie Standerséulchen gehoren ebenso, wie
fertiggendhte Segel zum Bausatz. Die Baupldne bestehen aus drei
A2-Bogen und einer 16 seitigen, bebilderten Anleitung.

Bestel-Nr. :2027
Maf3stab : 1:50

Lénge : 60,0 cm
Breite : 30,0 cm
Héhe : 52,0 cm




SHamiltcns gmbm 1808

Commissioner Hamilton’s Gunboat 1808

Hamilton’s Gunboat ist meiner Meinung nach der gelungenste
Entwurf eines Kanonenbootes im Napoleonischen Krieg. Hamil-
ton bewies mit diesem Entwurf, daf hohe Kampfkraft, gute
Segeleigenschaften und elegantes Aussehen durchaus vereinbar
sind.

Innerhalb kiirzester Zeit wurden 85 Kanonenboote gebaut und in
die unterschiedlichsten Regionen des Empiers, von Cardiz bis
Gibralta und Mallaga, eingesetzt. Nummer 8 und 23 mufiten beim
Versuch die Elbe zu blockieren, nach Strandung in der Elbmiin-
dung im August 1813 selbst zerstort und aufgegeben werden.
Bewaffnet waren die Kanonenboote mit einem, in Grenzen
schwenkbarem, 48 Pfund Langrohr-Geschiitz im Bug, sowie einer
48 Pfund Karronade auf Drehkreuz im Achterschiff. Die Trag-
fahigkeit wird mit 94 tons angegeben. Eine weitere Besonderheit
dieser Boote war die Klinkerbauweise bis zur Bergeleiste (Leben-
des Werk), dartiber (Totes Werk) waren die Boote Kraweel
beplankt.

Der Bausatz ist eine Rekonstruktion nach Originalplinen der eng-
lischen Admiralitdt. Vorgesehen ist ein originalgetreuer Ausbau.
Der Bausatz ist komplett ausgestattet mit aus Zinn gegossenen
Geschiitzen, zahlreichen Messingteilen, sowie einem gefrastem
Standerbrett und Standersdulchen. Ausfiihrliche Baupldne, sowie
eine bebilderte Bauanleitung gehoren zum Bausatz. Dieser Bausatz
wird mit fertiggenahten Segeln geliefert.

Bestel-Nr. :2028
MaBstab : 1:50
Lénge : 372 cm
Breite : 10,5 cm
Hohe : 40,0 cm
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Bananleitung

Alle unsere Baupackungen sind komplett
ausgestattet, das heifit, es gibt keine
zusitzlich benétigten Beschlagsitze.
Lediglich Klebstoff, Lacke und Werk-
zeuge sind nicht in der Baupackung ent-
halten. Immer gehort die Malle, tiber die
die Rumpfschale gebaut wird, zur Bau-
packung. Um einen Einblick in die Bau-

weise unserer Modelle zu geben, haben

wir fiir Sie eine bebilderte Kurzanleitung
zusammengestellt. Der Heckspiegel wird
mit Stecknadeln oder kleinen Négeln an
der Form befestigt, wobei auf gleichmafi-
gen Uberstand zu achten ist. Das Kielteil
wird mit Steck- / Furniernadeln oder
breiten Gummibéndern auf der Mittelli-

nie der Form befestigt. Das vordere Ende

wird in die Bohrung gesteckt (etwas
anspitzen) und ausgerichtet. Das Kielteil
und der Heckspiegel werden mit einem
Tropfen Kleber verbunden und mit der
Form- und Biegespitze angedriickt,
damit der Kleber aushértet. Die Spanten
miissen einige Minuten in kaltem Wasser

gewdssert werden. In der Regel reichen

5-10 Minuten aus. Am Heck beginnend,
wird eine Leiste tiber den Kiel gelegt,
markiert und eine Kerbe fiir die Spanten
ausgearbeitet (z.B. Vierkantfeile). Ein
Spantende in die Bohrung stecken, ein
Tropfen Kleber in die Kerbe geben,
Spant einlegen, mit der warmen Form-

und Biegespitze kurz andriicken und in

die gegeniiberliegende Bohrung stecken.
Nun mit der Formspitze, am Kiel begin-
nend, den Spant sanft an die Form driik-
ken (biigeln), den Spant eventuell mit
einer Pinzette nachspannen. Die Bug-
und Heckspanten miissen auch im Kiel-
bereich eng an der Form liegen. Dies

wird durch Abschragen der Einkerbung

erreicht und ist besonders wichtig. Sind
alle Spanten gesetzt und angeformt, mufy
die Kielleiste im Bugbereich gestrackt
werden, das heifit, die Kanten der Lei-
sten sind mit einem Messer abzuschra-
gen, damit nach Setzen der zweiten Kiel-
leiste eine Sponung (Fuge) entsteht, in

die die Planken nahtlos eingreifen kon-

nen. Nun kann die zweite Kielleiste auf
der ersten ausgerichtet, festgeklebt und
mit der Formspitze angedriickt werden.
Bei der anschlieffenden Beplankung ist
die erste Leiste die wichtigste. Sie wird,
am Bug beginnend, in Hohe der Trennli-
nie angesetzt. Vorm Festkleben miissen

die Planken dem Bugverlauf entspre-

chend angeschréigt und verjlingt werden,
da der Umfang des Rumpfes in der Mitte
grofer ist als im Bug- und Heckbereich.
Beim Arbeitsboot geniigt eine leichte Ver-
jlingung der Planken um ca 1,5 mm zum
Bug und Heck. Ein praktisches Werkzeug
zum Verjiingen der Planken ist der Plan-
kenschneider Bestell-Nr. 3009. Das set-

zen der Planken geschiet wechselseitig,
einen Tropfen Kleber auf den Spant
geben, Planke ansetzen und mit der
Formspitze andriicken. Das Boot, kann
anschlieffend am Bug und Heck vorsich-
tig ziehend, von der Form genommen
werden. Nach einem erstmaligen Versau-

bern kann die Rumpfschale wieder auf

die Malle gesetzt werden, um wechselsei-
tig weiter zu beplanken. Die in dieser
Bauweise entstehenden Modelle sind mit
herkdmmlichen Methoden gar nicht oder
nur sehr schwer zu verwirklichen. Relativ
kurze Bauzeit, sowie ein tiberzeugend ori-
ginalgetreues Aussehen, sind die hervor-

stechenden Merkmale unserer Bauweise.



Diese Abbildungen zeigen verschiedene Beiboote, die in unterschiedlichen Mafistiben gebaut werden konnen. Durch unterschiedliches Setzen der ersten Planke, ober- oder

unterhalb der Trennlinie auf der Malle, sowie einer verdnderten Anzahl der Ruderbanke, 143t sich jedes Boot dieser Baureihe einem anderen Mafistab zurordnen. Durch Schleifen

oder zusatzliche Bohrungen an der Malle ist es weiterhin moglich, die Anzahl der Spanten zu &ndern, um diesem Gesamteindruck Rechnung zu tragen.

Bestell-Nr. : 2001

Walboot nach Chapman ca. 1750
MaBstab : 1:35- 1:50

Lange : 159cm

Breite . 3,8cm

Hohe : 2,1cm

Bestell-Nr. : 2004
Kapiténsschlup, Chapman 1750
MaBstab : 1:35-1:50

Lange : 170 cm

Breite : 3,7cm

Hohe : 2,4cm

Beiboote Deutscher Kriegsschiffe des 19. Jh.

Bestell-Nr. : 2002
Kleines Beiboot nach Paris 1680

MafBstab : 1:35-1:50
Lange : 97cm
Breite g 3,3 cm
Hohe : 20cm

Bestell-Nr. : 2006

Universal Beiboot

Mafstab : 1:35-1:50
Lange : 93cm
Breite : 3,2 cm
Hohe : 1,8 cm

Bestell-Nr. : 2003
Kleines Dingi nach Chapman

Mafstab :1:35-1:50
Lange : 6,4cm
Breite g 3,3 cm
Hohe g 1,8 cm

Bestell-Nr. :2005
Rettungsboot oder grofer Kutter

MaBstab :1:35-1:50
Lange : 16,0cm
Breite . 50cm
Hohe : 2,7cm

Die hier vorgestellten Modelle sind nach Originalunterlagen entstanden und beschrénken sich auf die 5 hauptsachlich gebrauchlichen Typen. Diese wurden von mehreren
Bootswerften bis zum 2. Weltkrieg in grofien Stiickzahlen fiir die Marine gefertigt.

Um den Mafistab 1:100 zu verwirklichen, mufiten einige Kompromisse eingegangen werden. Zum Beispiel miifite die Breite der Spanten ca. 0,4 mm betragen, das ist mit Holz nicht
zu realisieren. Genauso betréigt der Abstand der Spanten keine 3 mm. Optisch vertretbar dagegen, sind die von uns gewéhlten Spantabstinde von 6 mm bzw. eine Spantbreite von

1,5 mm. Die Bausitze, Bestell-Nr. 2008 & 2009, beinhalten immer zwei Modelle.

Bestell-Nr. :2008

Jolle Klasse 1 & Kutter Klasse 1
MaBstab : 1:100

Lange . 6,7cm 10,5cm
Breite : 23cm 3,1 cm
Hohe : 1,5em 1,5cm

Bestell-Nr. : 2009

Dingi & Pinasse Klasse 1

MaBstab : 1:100
Lange : 4,3cm 10,0cm

Breite : I,LTem 3,0cm
Hohe : 09cm 12cm

Bestell-Nr. : 2025

Barkasse der Reichsmarine 1900

MaBstab : 1:100

Lange : 14,0 cm
Breite : 4,0cm
Hohe : 1,9cm
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Kutter Klasse 0, grofies Beiboot der Kaiserlichen Marine Kutter, grofies Beiboot und Ankerversetzboot des 17. — 18.
des 18. - 19. Jahrhunderts. Dem Bausatz liegen vorge- Jahrhunderts. Dem Bausatz liegen vorgedruckte Segel bei.
druckte Segel bei.

Bestell-Nr. : Bestell-Nr.

MaBstab 3 MaBstab
Lange : Lange

Arbeitshoot fiir die Kiistenschiffahrt von 1920. Das Modell
Breite : Breite basiert auf Original-Planen der Hamburger
Hohe : Hohe : Bootsbauinnung. Dem Bausatz liegt ein fertiggendhtes

Segel bei.

Bestell-Nr. : 2015
MaBstab : 1:30
Lange : 12,8cm
Breite ; 6,0 cm
Hohe : 173 cm

GroRes Beiboot: Die Modelle sind einsetzbar im Mafstab 1:40 bis 1:50 auf Schiffen des 18. Jahrhunderts. Beide Bausitze werden

mit vorgedruckten Segeln geliefert. Zusatzlich hat 2024 eine vorgefertigte, Lasermikro gravierte Echtholz-Schmuckbordwand.

Bestell-Nr. :2023 Bestell-Nr. 12024
MaBstab : 1:48 MaBstab : 1:48
Lange : 175cm Lange : 175cm
Breite . 4,6cm Breite . 4,6cm
Hohe g Hohe : 59cm

Admiralsschlup, nach einem
Linienrify von Chapman, diente in

der Hauptsache zur Beforderung

hoherer Offiziere. Dieser Bausatz
wird mit vorgedruckten Segeln

geliefert.

Dingi: Nicht nur als Sportboot benutztes Dingi von 1920.
Dem Bausatz liegt ein fertiggenéhtes Segel bei.

Bestell-Nr. : 2016
MaBstab : 1:25

Lange : 21,5cm
Breite : 8,5 cm
Hohe : 270cm

Bestell-Nr.
MaBstab

Lange

Breite
Hohe
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